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SPIS TRESCI

Decyzja: kupowac, negocjowac czy odejs¢



Zewngtrz: nadwozie, lakier, podwozie
i opony

PRZEDAWCA stoi przy blyszczacej masce i méwi: ,Nic nie byto lakiero-
wane, igla”. Auto rzeczywiscie 1$ni, bo kto$ je wczoraj wypolerowat.
Nadwozie ma jednak swoja pamie¢ i zapisuje kazda naprawe: w grubosci
lakieru, w szczelinach miedzy elementami, w rdzy na progach i w tym,
jak starly sie opony. Ten rozdzial uczy czyta¢ ten zapis bez warsztatu,

z kilkoma tanimi narzedziami w kieszeni.

Plan ogledzin i narzedzia, ktére warto zabra¢

Umoéw sie na ogledziny w dzien i na suchej nawierzchni. Mokry lakier
ukrywa rysy i réznice odcieni, a sztuczne §wiatto w hali albo pod wiata wy-
gladza wszystko, co powinno cie zaniepokoic. Jesli sprzedawca proponuje

spotkanie wieczorem pod blokiem, zaproponuj inng pore.

Do kieszeni wystarczy kilka rzeczy:
« latarka (choc¢by w telefonie) do zagladania w nadkola i pod progi,
 maly magnes owiniety cienka szmatka, zeby nie porysowac lakieru,
« biala szmatka do oleju i ptynow,
« miernik grubosci lakieru, jesli mozesz go pozyczy¢ albo kupic,

« telefon do zdje¢ numerdw, tabliczek i wszystkiego, co chcesz potem

pokaza¢ mechanikowi.



Lakier, szpachla i szczeliny nadwozia

Ogladaj w stalej kolejnosci, zawsze tak samo: najpierw obejdz auto do-
okota z odlegtosci kilku krokow, potem kazdy element z bliska, na koncu
podwozie i kola. Dzieki temu niczego nie pominiesz, nawet gdy sprze-

dawca zacznie opowiada¢ o nowym akumulatorze.

Obejscie Lakier Szyby Progi .
O
{ z daleka { i szczeliny i lampy i heelels Podwozie pony
A Pospiech to tez informacja

,Kto$ jeszcze dzi$ przyjezdza”, ,musze zaraz jechaé” — takie zdania maja

skroci¢ twoje ogledziny. Plan nie zmienia si¢ od tego, ile czasu ma sprze-
dawca. Jesli nie da sie obejrze¢ auta spokojnie, nie da sie go tez spokojnie

kupic.

Lakier, szpachla i szczeliny nadwozia

Stan przy przednim narozniku i spojrz wzdtuz boku auta pod ostrym
katem. Odbicie $wiatla na fabrycznym lakierze jest rowne i ostre. Falowa-
nie, ,skoérka pomaranczy” tylko na jednych drzwiach albo matowy pas
przy krawedzi btotnika podpowiadaja, ze element byt malowany. Potem
poréwnaj odcienie: przy dziennym $wietle drzwi przednie i tylne, blotnik

i zderzak powinny mie¢ identyczny kolor.

Miernik grubosci lakieru traktuj jako narzedzie do poréwnan, a nie wy-
rocznie. Zmierz kilka punktéw na dachu, ktory rzadko bywa malowany,
iuzyj go jako wzorca. Nastepnie przejdz po wszystkich elementach. Od-

czyty zblizone do dachu sa dobrym znakiem. Element wyraznie grubszy



Zewngqtrz: nadwozie, lakier, podwozie i opony

od pozostalych byt poprawiany. Gdy grubos¢ skacze w obrebie jednego
panelu, pod spodem czesto lezy szpachla. Bez miernika pomoze magnes:
tam, gdzie na stalowym elemencie stabo trzyma albo zsuwa si¢ w jednym

miejscu, warstwa pod lakierem jest gruba.

Szpachla

Masa, ktora blacharz wypelnia wgniecenia przed malowaniem. Pod lakie-
rem jej nie widad, ale jest grubsza od fabrycznej powtoki i stabo trzyma

magnes.

Szczeliny miedzy elementami moéwig o powazniejszych naprawach. Prze-
sun palec wzdluz szpary miedzy maska a blotnikiem, miedzy drzwiami
i wokot klapy. Po obu stronach auta szczeliny maja by¢ roéwne i syme-
tryczne. Szersza z jednej strony, zwezajaca sie ku dotowi albo drzwi, ktére
trzeba dociska¢, mogg oznaczac, ze nadwozie po uderzeniu byto prosto-

wane.

Zajrzyj tez w miejsca, ktorych lakiernik nie zawsze dopilnuje: gumowe
uszczelki drzwi, plastikowe klipsy, krawedzie szyb. Mgietka lakieru na
uszczelce albo $lady tasmy maskujacej zdradzaja malowanie. Na szybach
i lampach producent nadrukowuje date produkcji. Jedna szyba z innego
roku niz pozostale, nowy reflektor po jednej stronie i stary po drugiej to

sygnal, Ze w tym miejscu co$ si¢ stato.

@ Malowanie to nie wyrok

Lakierowany zderzak po otarciu na parkingu nie dyskwalifikuje auta. Liczy

sie, co bylo naprawiane i dlaczego. Kilka grubszych elementéw po jednej



Podwozie i korozja: co jest grozne, a co kosmetyczne

stronie, krzywe szczeliny i wymienione szyby ukladaja sie w historie
uderzenia; jeden pomalowany element to zwykle drobiazg i argument do

negocjacji.

Podwozie i korozja: co jest grozne, a co

kosmetyczne

Rdza na nadwoziu bywa kosmetyczna albo strukturalna i to rozrdznienie
decyduje o wszystkim. Zacznij od progéw, nadkoli, dolnych krawedzi
drzwi i klapy bagaznika, bo tam zbiera si¢ woda i so0l. Poswie¢ latarka

w glab nadkoli i pod listwy progowe.

Rysunek 1.1: Korozja zaczyna sie zwykle na nadkolach i progach, gdzie zbiera
sie woda i s6l. Sprawdz, czy pod pecherzami lakieru blacha jest jeszcze cata.



Zewngqtrz: nadwozie, lakier, podwozie i opony

Rudy nalot na powierzchni, na $rubach i elementach wydechu jest zwy-
ktym skutkiem wieku. Bable pod lakierem oznaczaja, ze korozja pracuje
od $rodka i za jaki$ czas wyjdzie na wierzch. Najgrozniejsza jest perforacja,
czyli blacha przezarta na wylot. Delikatnie naci$nij podejrzane miejsce
paznokciem: jesli metal sie ugina, kruszy albo pod farba jest pusto, rdza

przeszla przez cala grubosc.

Elementy nosne

Podtuznice, mocowania zawieszenia i podloga, czyli czesci nadwozia,
ktore przenosza obcigzenia i chronig pasazeréw podczas zderzenia. Ich

korozja albo naprawa wplywa na bezpieczenstwo, a nie tylko na wyglad.

Pod samochodem patrz przede wszystkim na elementy nosne i okolice
mocowan zawieszenia. Swiezy, gruby czarny baranek natryséniety tylko
w jednym miejscu moze chroni¢, ale moze tez co$ przykrywac. Nieréwne
spawy, taty z blachy i slady prostowania w tych miejscach to powaod, zeby

auto obejrzat fachowiec na podnosniku.

A Bezpieczernstwo pod autem

Nigdy nie wchodZ pod samochéd podniesiony samym podnos$nikiem z ba-
gaznika. Do ogledzin podwozia wystarczy latarka i kucniecie przy kole.
Jesli potrzebujesz zajrze¢ glebiej, uméw kontrole w warsztacie z kanalem

albo podno$nikiem.




Opony i bieznik jako zapis historii auta

Opony i bieznik jako zapis historii auta

Opony wiele méwia o tym, jak auto jezdzilo i jak bylo serwisowane.
Zacznij od dat. Na boku kazdej opony jest kod, ktorego ostatnie cztery
cyfry oznaczaja tydzien i rok produkcji: na przyklad 2319 to dwudziesty
trzeci tydzien 2019 roku. Opony z bardzo réznych lat albo cztery rézne
marki na kotach podpowiadaja, ze wlasciciel kupowat to, co akurat byto

najtansze.

Bieznik oceniaj na calej szerokosci opony, a nie tylko w jednym miej-
scu. Gdy jest rowny, zawieszenie i geometria najpewniej sa w porzadku.
Mocniej starte zewnetrzne lub wewnetrzne krawedzie sugeruja zte usta-
wienie kot albo zuzyte elementy zawieszenia. Srodek starty bardziej niz
boki to czesty skutek jazdy na zbyt wysokim ci$nieniu. Nieréwne ,,zabki”
i plamy wytarte w kilku miejscach na obwodzie mogag wskazywac na

amortyzatory.

Rysunek 1.2: Bieznik oceniaj na calej szerokosci opony: réwna glebokos¢ row-
kéw po obu stronach $wiadezy o prawidlowym ustawieniu kot



Zewngqtrz: nadwozie, lakier, podwozie i opony

Tabela 1.1: Co méwi zuzycie opon

Co widzisz Co moze znaczy¢ Co zrobié

Roéwny bieznik na catej ~ Zawieszenie i geometria Spokojnie

szerokosci w porzadku

Starta jedna krawedz Zte ustawienie kol, zuzyte ~ Sprawdzenie
elementy zawieszenia geometrii

Starty $rodek Jazda na zbyt wysokim Dopytaj
ci$nieniu

Plamy wytarte na Zuzyte amortyzatory Warsztat,

obwodzie negocjuj

Opony z bardzo Oszczedzanie na serwisie Doliczy koszt

réznych lat wymiany

Przy okazji spojrz na felgi. Zarysowania od kraweznika sg kosmetyka, ale
pekniecia, wygiecia i §wiezo pomalowana tylko jedna felga moga taczy¢

si¢ z mocniejszym uderzeniem w koto.

A8 Nadwozie nie ktamie

Poréwnuj, zamiast mierzy¢ na $lepo: element z elementem, lewsa strone
z prawa, opone z opong. Pojedyncza poprawka to argument w negocjacji.
Kilka $§ladéw ukladajacych sie w jedno miejsce oznacza uderzenie i powdd,

zeby auto obejrzat fachowiec.




Opony i bieznik jako zapis historii auta

Nadwozie i opony

[J Ogladaj w dzien, na suchym, w statej kolejnosci.
[J Poréwnaj odcienie i odbicie lakieru na wszystkich elementach.

[J Zmierz lakier wzgledem dachu albo sprawdz magnesem podejrzane
miejsca.

[J Sprawdz szczeliny i daty na szybach oraz lampach.
[J Obejrzyj progi, nadkola i podwozie przy kotach, szukajac perforacji.
[J Odczytaj daty produkcji opon i ocen, jak start sie bieznik.



Pod maskq i pod pedatami: silnik,
skrzynia, sprzegto

TOISZ przed autem, sprzedawca z usmiechem mowi: ,Prosze, juz roz-
S grzalem, zeby pan nie marzl”. Cala reszta rozmowy moze by¢ mita,
ale ten jeden gest powinien zapali¢ ci lampke. Silnik, ktory zdazyl sie
nagrza¢, potrafi ukry¢ twardy rozruch, dymienie, stuki i czes¢ wyciekow.
Dlatego ten rozdzial zaczyna sie od prostej zasady: silnik ogladasz zimny,

a jesli jest cieply, mowisz grzecznie, ze wrocisz, gdy ostygnie.

Wyrcieki i stan komory silnika

Otworz maske i zanim cokolwiek dotkniesz, po prostu popatrz. Latarka
z telefonu, biala szmatka i dobre $wiatlo dzienne wystarcza. Szukasz
miejsc mokrych, lepkich od brudu i czystych w dziwnie podejrzany sposob.
Silnik umyty tuz przed ogledzinami to nie komplement, tylko pytanie: co

zmywano?

@ Biata szmatka zamiast zgadywania

Wytrzyj miarke oleju, widz ja do konica, wyjmij i przyt6z do czystej bialej
szmatki. Zobaczysz kolor i konsystencje lepiej niz na metalu. Swiezy olej
jest przejrzysty, bursztynowy lub lekko brazowy. Czarny jak smota i gesty
oznacza zaniedbany serwis, a to dobry dowdd, ze sprzedawca ,dbat” tylko

w ogloszeniu.




Wycieki i stan komory silnika

Plyny rozpoznasz po kolorze i zapachu. Olej silnikowy jest brazowy lub
czarny i $liski w dotyku. Ptyn chlodniczy bywa zielony, r6zowy lub nie-
bieski, a jego zaschniete $lady wygladaja jak kolorowy, skrystalizowany
nalot; czu¢ go stodkawo. Paliwo wycieka rzadko, ale zapach benzyny
lub oleju napedowego w komorze to sygnat do natychmiastowej uwagi.
Do tego sprawdz poziomy: olej miedzy oznaczeniami na miarce, ptyn
chtodniczy w zbiorniku miedzy ,min” a ,max”. Zbiornik pusty lub dolany

tuz przed twoim przyjazdem sugeruje problem z uszczelnieniem uktadu.

Rysunek 2.1: Wyciagajac miarke oleju, przeciagnij ja przez czysta, bialg szmatke
- na jasnej tkaninie kolor i konsystencje oleju wida¢ wyrazniej niz na samym
metalu.

Odkre¢ korek wlewu oleju i zajrzyj od spodu. Lekki, ciemny nalot to
normalna sprawa. Biaty lub kremowy, majonezowy osad moze znaczy¢,
ze do oleju dostaje sie ptyn chtodniczy. To samo dotyczy oleju na miarce,
ktory wyglada jak kawa z mlekiem. Mechanika jest prosta: oba ptyny
kraza w oddzielnych obiegach i mieszajg si¢ tylko wtedy, gdy co$ miedzy



Pod maskq i pod pedatami: silnik, skrzynia, sprzegto

nimi przestato szczelnie dzieli¢, na przyklad uszczelka pod glowica. Jeden
taki objaw bywa efektem jazdy na krotkich odcinkach zima, ale razem

z ubytkiem ptynu albo bialym dymem robi sie to powazne.

Na koniec paski i weze. Pasek ma by¢ elastyczny, bez peknie¢, strzepien
i blyszczacych, wygladzonych bokéw. Weze Sci$nij palcami przy zimnym
silniku: maja by¢ sprezyste, nie twarde jak plastik ani miekkie jak gabka.
Zwro¢ uwage na luzne opaski, odstoniete przewody i §lady gryzoni, bo

gniazda myszy w komorze zdarzaja sie czesciej, niz sprzedawcy przyznaja.

Zimny start i kolor dymu z wydechu

Kolejnos$¢ ma znaczenie. Zanim przekrecisz kluczyk, stan z boku, ale tak,
by rura wydechowa byla widoczna; popro$ znajomego, by popatrzyt na

nig z tytu, jesli jestescie we dwoje.

{Zop}on e ]—»{ Konftrolki ]—» Rozruch }—» Bieg jatowy ]—»{ Dym ]—»
rozruchu

Przekre¢ kluczyk do pozycji zaplonu bez uruchamiania. Wszystkie kon-

Dzwigki J

trolki powinny sie zapali¢. Jesli ktoras nie $wieci (na przyklad airbag albo
silnik), kto$ mogt ja ,wylaczy¢” zamiast naprawia¢. Po uruchomieniu
kontrolki maja zgasna¢ w ciagu kilku sekund. Zapalona lampka silnika,
poduszek albo hamulcéw po rozruchu to nie ozdoba, tylko komunikat.
Silnik powinien zapali¢ sprawnie, bez dlugiego krecenia rozrusznikiem,
i w ciggu minuty ustabilizowac obroty. Falujace, skaczace obroty i drzenie

calego auta to zly znak.

Dym czytasz tak. Bialy i rzadki, znikajacy szybko, to zazwyczaj para
wodna, szczegé6lnie w chtodny poranek. Biaty, gesty i dlugo utrzymujacy



Zimny start i kolor dymu z wydechu

Bialy Niebieskawy Czarny
rzadka para: norma spalany olej za bogata mieszanka
gesty, stodki: ptyn (uszczelniacze, pierscienie) (dolot, wtrysk)

Dym trwajacy po rozgrzaniu silnika
to powdd do dopytania, nie do uspokajania sie.

Rysunek 2.2: Przewodnik po kolorze dymu z wydechu i jego prawdopodobnym
znaczeniu.

sie, najlepiej ze stodkawym zapachem, sugeruje spalanie ptynu chlodni-
czego. Niebieskawy lub szaroniebieski oznacza olej w komorze spalania,
na przyklad przez zuzyte uszczelniacze zawordw, pierscienie ttokowe albo
klopot z turbosprezarka. Czarny wskazuje na zbyt bogata mieszanke, czyli
za duzo paliwa w stosunku do powietrza: brudny filtr, klopot z wtryskiem
lub zabrudzona recyrkulacja spalin. Lekki $lad sadzy na rurze to norma

przy dieslu, ale mokry, tlusty, czarny osad to osobna historia.

A Rozgrzany silnik ktamie

Jesli sprzedaweca ,przygrzal” auto, popro$ o jazde probna dopiero po wy-
studzeniu, najlepiej nastepnego dnia rano. Wymoéwka typu ,rano nie mam
czasu” jest informacja. Dotknij maski i okolic glowicy: ciepta po godzinie

postoju to dowéd, ze silnik byt uruchamiany.

Stuchaj. Metaliczne stukanie narastajgce z obrotami, wycie, gwizd turbiny,
gloéne szczekanie tancucha rozrzadu zaraz po starcie to dzwieki alarmowe.
Pojedyncze cykanie wiryskiwaczy w dieslu jest normalne, ale rytmiczne
dzwonienie juz nie. Na koniec zajrzyj pod maske jeszcze raz: syczenie
lub $wieze mokre plamy po kilku minutach pracy to wyciek, ktérego

wczesniej nie byto widac.



Pod maskq i pod pedatami: silnik, skrzynia, sprzegto

Skrzynia biegow i sprzeglo: objawy zuzycia

Skrzynie i sprzeglo oceniasz gléwnie rekami i uszami, a nie narzedziami.
Zacznij od postoju: w manualu wcisnij sprzeglo do podlogi. Pedat ma
dziata¢ ptynnie, bez szorstkosci, chrobotu i ,wiszenia” w dolnym potozeniu.
Wilacz bieg, ruszaj spokojnie. Punkt, w ktérym sprzeglo zaczyna tapac,
powinien wypadaé¢ mniej wiecej w srodku skoku pedatu. Jesli tapie na
samej gorze, tarcza bywa mocno zuzyta; jesli przy samej podlodze, co$

nie gra w ukladzie.

Slizganie sprawdzisz tak: przy jezdzie okoto 30 km/h wrzué najwyzszy
bieg, wcisnij mocno gaz i obserwuj obrotomierz. Jesli obroty rosng gwat-
townie, a auto przyspiesza stabiej, sprzeglo slizga sie i czeka cie wymiana.
Szarpanie przy ruszaniu, drzenie albo gwizd przy wcisnieciu sprzegta
moga wskazywacé na klopot z kotem dwumasowym, jednym z drozszych
elementéw napedu; nie zgaduj, ale potraktuj to jako powo6d do wyceny

w warsztacie.

W manualu biegi maja wchodzi¢ pewnie, bez zgrzytow i oporu, takze przy
zmianie z zimna. Twarde wbijanie jedynki lub wstecznego, wyskakiwanie
biegu pod obcigzeniem i buczenie na konkretnym przetozeniu to objawy
zuzycia skrzyni. W automacie sprawdz przejscie z N do D i z N do R:
opo6znienie przed ,ztapaniem” biegu, wyrazne uderzenie lub szarpniecie
jest ostrzezeniem. Podczas przyspieszania zmiany przetozen maja by¢

gladkie, bez poslizgéw obrotéw i bez ,kopniec”.



Czerwone flagi przy silniku: kiedy konczy¢ ogledziny

@ Co zostawié warsztatowi

Ty mozesz ustyszec¢ i poczug, ze co$ jest nie tak. Ile kosztuje naprawa i czy
skrzynia wytrzyma jeszcze rok, ocenig w warsztacie po odczycie danych
i sprawdzeniu oleju w skrzyni. Twoja rola konczy sie na zapisaniu objawu

i uzyciu go jako argumentu.

Czerwone flagi przy silniku: kiedy konczy¢

ogledziny

Sprzedawcy maja kilka fraz: ,to tylko czujnik”, ,tak ma ten model”, ,wy-
starczy wymienic uszczelke i bedzie igla”. Zdarza sie, ze to prawda. Cze-
Sciej bywa nadziejg sprzedawang razem z autem. Ponizsza tabela pomaga
oddzieli¢ to, o co warto dopytac, od tego, co wymaga warsztatu lub odej-

Scia.

Tabela 2.1: Objawy przy silniku, ich prawdopodobne znaczenie i decyzja

Objaw Co moze znaczy¢ Decyzja
Lekka wilgo¢ wokot Drobny, dlugotrwaty Dopytaj, negocjuj
uszczelek przeciek, czesto do

zatrzymania

Wyrazne mokre plamy  Aktywny wyciek oleju lub Warsztat przed

pod autem plynu zakupem
Mleczny olej, bialy Plyn w oleju, mozliwa Odejdz lub
osad pod korkiem uszczelka pod glowica warsztat



Pod maskq i pod pedatami: silnik, skrzynia, sprzegto

Tabela 2.1: Objawy przy silniku, ich prawdopodobne znaczenie i decyzja (cd.)

Co moze znaczy¢

Decyzja

Gesty bialy dym po Spalanie ptynu chlodniczego  Odejdz
rozgrzaniu

Niebieskawy dym, Zuzyte uszczelniacze lub Warsztat lub
szybki ubytek oleju pierscienie, turbo odejdz

Czarny dym, Zta mieszanka, zabrudzony =~ Warsztat,
nieré6wna praca dolot, wtryski negocjuj
Kontrolki gasna po Normalne zachowanie Spokojnie
rozruchu

Kontrolka silnika Blad zapisany w sterowniku  Odczyt bledow

Swieci stale

w warsztacie

Stukanie Powazne zuzycie Odejdz

z narastaniem mechaniczne

obrotow

Silnik umyty, ciepty, Ukrywanie objawow Przet6z ogledziny

»po rozgrzaniu”

zimnego startu

Granica miedzy tanig a nieoplacalng naprawa jest prosta w teorii: jesli
usterka dotyczy wnetrza silnika, glowicy, skrzyni albo kota dwumasowego,
nie ma w niej nic ,drobnego”. Drobne bywaja paski, weze, korek, czujnik
i pojedyncza uszczelka na zewnatrz. Zasada praktyczna brzmi tak: jesli

sprzedawca musi thumaczy¢ objaw trzema réznymi zdaniami, a ty styszysz



Czerwone flagi przy silniku: kiedy konczy¢ ogledziny

jedynie ,jakos to bedzie”, policz najgorszy scenariusz i zapytaj siebie, czy

to auto nadal ma sens.

QB Zimny silnik méwi prawde

Ogladaj silnik, zanim kto$ go uruchomi: szukaj wyciekéw, osadu pod kor-
kiem, mlecznego oleju i stanu paskow. Potem zréb zimny start i obserwuj
kontrolki, obroty i dym. Jeden niepokojacy objaw mozesz wykorzystac¢
w negocjacjach; kilka naraz oznacza, ze czas wyjsc.

Silnik, skrzynia, sprzegto

[J Popro$ o ogledziny przy zimnym silniku i sprawdz, czy maska nie jest
ciepta.

[J Obejrzyj komore silnika pod katem mokrych §ladéw, koloréw ptynéw
i zapachu.

[J Sprawdz olej na miarce i pod korkiem wlewu: kolor, konsystencja, bialy
osad.

[J Zréb zimny start, obserwujac kontrolki, obroty i kolor dymu.
[ Przetestuj sprzegto: punkt chwytania, §lizganie, szarpanie, dzwieki.

[J Zapisz objawy, ktére chcesz zglosi¢ warsztatowi lub uzyé w negocjacji.




W srodku i na drodze: zawieszenie,
hamulce, wnetrze, jazda prébna

1czNIK pokazuje niewielki przebieg, a kierownica jest wytarta do gtad-
kosci, gatka zmiany biegdw blyszczy, a boczek fotela kierowcy zapadt

sie od wsiadania. Wnetrze zuzywa sie razem z kilometrami i trudno je
scofnaé” tak samo tatwo jak cyfry na liczniku. Ten rozdzial prowadzi od
fotela kierowcy przez kota az po jazde probna, podczas ktérej auto samo

pokaze, co mu dolega.

Whnetrze i elektronika: od przebiegu po kontrolki

Zanim usiadziesz, popatrz na miejsca, ktore dotyka sie najczesciej: kie-
rownice, gatke biegow, pedaly, boczek fotela kierowcy i przyciski przy
szybach. Ich zuzycie powinno pasowac do przebiegu podanego w oglosze-
niu. Mocno wytarta kierownica i nowe gumki na pedatach przy rzekomo
matym przebiegu to zestaw, ktory warto zapamietac i poréwnac z historig

Serwisowa.

Licznik sprawdz w kilku miejscach jednoczesnie. Przebieg z ogloszenia
poréwnaj z tym, co pokazuje deska rozdzielcza, z wpisami w ksigzce
serwisowej i z naklejka z ostatniej wymiany oleju, ktéra mechanicy czesto
zostawiaja pod maska albo na stupku drzwi. Liczby powinny rosngé réwno,
rok po roku. Przerwa w historii, po ktorej przebieg nagle jest nizszy niz

przy poprzednim wpisie, to najmocniejszy sygnat cofania licznika.



Zawieszenie i hamulce bez podnosnika

Potem uzyj nosa. Zapach stechlizny i wilgoci, zaparowane od $rodka szyby
albo mokra wyktadzina pod dywanikami moga oznaczac¢ nieszczelnosé,
zatkane odplywy albo auto po zalaniu. Podnie$ wyktadzine w bagazniku
i zajrzyj do wneki kota zapasowego: woda, rdza i bloto w tym miejscu nie

biorg sie znikad.

Przetestuj wszystko, co ma przycisk: szyby, lusterka, centralny zamek,
Swiatla, wycieraczki, ogrzewanie foteli, nawigacje i klimatyzacje. Klima-
tyzacja powinna po chwili dmucha¢ wyraznie chlodnym powietrzem.
Sprzedawcy czesto mowia, ze ,wystarczy nabic”, ale rownie dobrze moze

chodzi¢ o szczelnos¢ uktadu albo sprezarke.

Kontrolka

Lampka na desce rozdzielczej, ktora sterownik auta sygnalizuje stan
lub usterke ukladu, na przyktad silnika, poduszek powietrznych albo

hamulcow.

Wazny test zajmuje kilka sekund. Przekre¢ kluczyk do pozycji zaptonu
bez uruchamiania silnika i sprawdz, czy zapalajg sie wszystkie kontrolki,
a po rozruchu gasng. Kontrolka, ktora nie zapala si¢ wcale, jest rOwnie
podejrzana jak ta, ktéra $wieci stale. Kto$ mogt ja wyja¢ albo odlaczyé,

zeby ukry¢ usterke poduszek, ABS albo silnika.

Zawieszenie i hamulce bez podnos$nika

Kilka prostych testow zrobisz na postoju. Naci$nij mocno kazdy naroznik
auta i pus¢. Sprawne amortyzatory zatrzymuja nadwozie po jednym ruchu

w gore. Gdy auto kotysze si¢ kilka razy, amortyzator przestat thumié. Spojrz



W Srodku i na drodze: zawieszenie, hamulce, wnetrze, jazda prébna

tez na auto z boku i z tytu: nadwozie powinno sta¢ réwno, a jeden naroznik

wyraznie nizej wskazuje na sprezyne albo zawieszenie.

Ztap przednie koto u gory i u dotu i sprobuj nim porusza¢. Wyczuwalny luz
albo stukanie sugerujg zuzyte tozysko lub elementy zawieszenia. To samo
zrdb, chwytajac kolo z przodu i z tylu, co pozwala wyczu¢ luz w ukladzie
kierowniczym. Wynik takiego testu nie postawi diagnozy, ale da ci powdd

do pytan.

Usiadz za kierownica przy pracujacym silniku i poruszaj nia lekko w lewo
i w prawo. Kola powinny reagowac od razu. Jesli kierownica obraca sie
wyraznie, zanim kota drgna, w ukladzie kierowniczym jest luz. Przy okazji
postuchaj: wycie albo skrzypienie przy kreceniu kierownica w miejscu

czesto wskazuje na wspomaganie.

Tarcze hamulcowe czesto widac przez szprychy felgi. Powierzchnia tarczy
powinna by¢ gtadka i rowna. Glebokie rowki, wyrazny rant na zewnetrz-
nej krawedzi i mocna rdza na powierzchni roboczej oznaczaja, ze tarcze

i klocki czekaja na wymiane.

A Hamulce to nie kosmetyka

Pedal hamulca, ktory opada pod noga, jest miekki albo wymaga pompowa-
nia, oznacza problem z uktadem hamulcowym. Takim autem nie wyjezdzaj

na jazde probna, dopoki nie sprawdzi go mechanik.



Jazda prébna krok po kroku

Rysunek 3.1: Przez szprychy felgi wida¢ tarcze i zacisk hamulca. Powierzchnia

tarczy powinna by¢ gladka, bez glebokich rowkow i wysokiego rantu na krawe-
dzi.

Jazda probna krok po kroku

Jazda prébna jest najwazniejsza czescia ogledzin, bo w ruchu wychodzi
to, czego nie widaé na postoju. Popros o co najmniej kilkanascie minut
i o trase, ktéra ma ulice miejskie, nier6wna nawierzchnie i odcinek, na
ktorym bezpiecznie przyspieszysz. Wylacz radio i zamknij okna na czesc¢

trasy, zeby slyszec¢ auto.

. Manewry o . Przyspie- )
Ruszanie . Nieréwnosci . Hamowanie
na parkingu szanie

Zacznij od ruszania i manewrow na parkingu. Skrec¢ kota do oporu w obie

Kontrola
po jezdzie

strony i jedZz powoli: stukanie albo trzaski przy pelnym skrecie czesto



W Srodku i na drodze: zawieszenie, hamulce, wnetrze, jazda prébna

pochodza od przegubéw napedowych. Potem przejedz przez nieréwnosci.
Gluche uderzenia, skrzypienie i metaliczne stuki wskazujg na elementy

zawieszenia, ktore juz sie zuzyly.

Na prostym odcinku pus¢ na chwile kierownice, oczywiscie bezpiecznie
i przy malej predkosci. Auto ma jecha¢ prosto. Scigganie w jedng strone
sugeruje geometrie, ciSnienie w oponach albo hamulce. Drgania kierow-
nicy przy wyzszej predkosci czesto wynikaja z niewywazonych kot, ale

drgania tylko przy hamowaniu wskazujg na krzywe tarcze.

Hamowanie sprawdz w bezpiecznym miejscu, bez nikogo za toba. Za-
hamuj zdecydowanie: auto ma zwalnia¢ réwno i prosto, bez $ciggania,
pisku i pulsowania pedatu. Na koniec przyspieszaj ptynnie przez kolejne
biegi i obserwuj, czy silnik ciaggnie r6wno, a skrzynia zmienia przelozenia
gtadko.

Podczas jazdy wiacz klimatyzacje i sprawdz, czy silnik nie traci przy tym
wyraznie mocy ani nie zaczyna nieré6wno pracowac na postoju. Przetestuj
tez czujniki parkowania i kamere cofania, jesli auto je ma, a na koniec
zaparkuj tylem: wtedy ustyszysz, czy skrzynia i sprzeglo pracuja cicho

przy matej predkosci.

® Jak moze wyglgdaé trasa

Ruszasz spod domu sprzedawcy, krecisz na pustym parkingu przy sklepie,
przejezdzasz osiedlowa uliczky z progami zwalniajacymi, wyjezdzasz na
szersza droge poza miastem, przyspieszasz i hamujesz w bezpiecznym
miejscu, a na koniec wracasz i parkujesz tytem. Kwadrans wystarcza, zeby

auto pokazalo wiekszo$¢ swoich stabych punktow.




Jazda prébna krok po kroku

@ Po jezdzie zajrzyj jeszcze raz

Zaraz po powrocie otworz maske i sprawdz, czy nic nie syczy, nie paruje
i nie kapie. Popatrz tez pod auto na miejsce, gdzie stalo: $wieza plama po
kilkunastu minutach jazdy to wyciek, ktérego wczesniej moglo nie by¢
widac.

AB Auto méwi w ruchu

Whnetrze pokazuje, ile auto przejechalo, a jazda probna, jak je traktowano.
Zapisuj kazdy dzwiek, drganie i §cigganie od razu, bo po kwadransie roz-

mowy ze sprzedawcag tatwo je zbagatelizowac.

Wnetrze, zawieszenie, jazda

[J Poréwnaj zuzycie kierownicy, pedatéw i foteli z przebiegiem.
[J Sprawdz zapach, wilgo¢ i wneke kota zapasowego.

[J Przetestuj elektronike, klimatyzacje i kontrolki przy zaptonie.
[J Zrob test kotysania i sprawdz luzy kot.

[J Obejrzyj tarcze hamulcowe przez felgi.



Papiery i numer VIN: czy auto jest tym, za
kidre sie podaje

uTO moze mie¢ zdrowy silnik i rowny lakier, a mimo to okaza¢ sie
A ztym zakupem, bo numer na nadwoziu nie zgadza si¢ z dokumen-
tem albo sprzedawca nie jest wlascicielem. Najpowazniejsze problemy
bywaja zapisane w papierach. Ten rozdziat zamyka ogledziny: sprawdzisz

tozsamo$¢ auta, jego historie i na koniec podejmiesz decyzje.

Numer VIN: gdzie go znaleZ¢ i co z czym porownacé

VIN

Siedemnastoznakowy numer identyfikacyjny pojazdu, nadawany przez
producenta. Jest jak numer PESEL auta: ten sam od fabryki do ztomowa-

nia.

VIN wystepuje w kilku miejscach jednoczes$nie. Najczesciej znajdziesz
go pod przednia szyba od strony kierowcy, na tabliczce znamionowe;j
w progu drzwi albo w komorze silnika, a ponadto wybity na nadwoziu,
zwykle pod maska lub pod fotelem. Zrob zdjecie kazdego z nich i porownaj

znak po znaku z numerem w dowodzie rejestracyjnym.

Patrz nie tylko na cyfry, ale tez na sposéb, w jaki numer jest naniesiony.
Wybity numer powinien mie¢ réwne, jednakowo gtebokie znaki. Slady

szlifowania, spawania, §wieza farba wokot pola z numerem, krzywe litery



Dokumenty, historia serwisowa i umowa

albo tabliczka przymocowana innymi nitami niz fabryczne to powody,

zeby przerwac rozmowe.

Zgodny VIN potwierdza, ze ogladasz auto opisane w dokumentach. Nie
dowodzi jednak, ze auto jest bezwypadkowe ani ze przebieg jest praw-
dziwy. Dlatego numer to dopiero poczatek: na jego podstawie sprawdzisz
historie pojazdu w dostepnych w danym kraju rejestrach i bazach, a takze

zapytasz o nig serwis.

Dokumenty, historia serwisowa i umowa

Niezaleznie od kraju dokumenty pelnig podobne funkcje. Dokument re-
jestracyjny moéwi, jakie to auto i kto jest wpisany jako wiasciciel lub
posiadacz. Dokument wtasnosci, na przyktad wczesniejsza umowa albo
faktura, pokazuje, skad sprzedawca ma auto. Przy aucie sprowadzonym
z innego kraju dochodzg papiery z tamtejszej rejestracji. Ksigzka serwi-
sowa i faktury za naprawy, najlepiej z datami i przebiegiem, pozwalajg

sprawdzi¢, czy licznik rést rownomiernie.

Najprostsza kontrola wyglada tak: imie, nazwisko i dane w dokumencie re-
jestracyjnym powinny zgadzac sie z dokumentem tozsamosci sprzedawcy.
Jesli sprzedaje ktos inny, ,kuzyn” albo ,znajomy wtasciciela”, popros

o pelnomocnictwo albo o obecnosé¢ wlasciciela przy podpisaniu umowy.

A Komis i sprzedawca prywatny

Komis czesto sprzedaje auto na podstawie umowy z poprzednim wiasci-
cielem i nie zawsze jest wpisany w dokumentach. Upewnij sie, kto jest

strong umowy i czy wszystkie dokumenty dotycza tego samego VIN. Nie



Papiery i numer VIN: czy auto jest tym, za ktdre sie podaje

podpisuj umowy z pustymi polami i nie pta¢ zadatku przed obejrzeniem

dokumentow.

W umowie zapisz VIN, przebieg z chwili sprzedazy, date, cene i to, co
sprzedawca powiedzial o stanie auta, zwlaszcza o wypadkach. Zapis ,auto
bezwypadkowe” w umowie znaczy wiecej niz to samo zdanie powtorzone

przy samochodzie.

Rysunek 4.1: Kluczyki zmieniaja wlasciciela dopiero wtedy, gdy VIN, doku-
menty i dane w umowie sie zgadzaja.

Decyzja: kupowa¢, negocjowac czy odejs¢

Po ogledzinach masz liste obserwacji. Zamiast jednej oceny ,dobre” lub

»zte” przypisz kazda z nich do jednej z czterech grup.



Decyzja: kupowac, negocjowac czy odejs¢

‘W porzgdku }—»‘ Dopytaj ’—»

Drobiazgi, takie jak zuzyte opony, porysowany zderzak czy wymiana

Zle¢ warsztat

—»‘ Odejdz ’

klockéw, zamieniasz na argumenty w negocjacji ceny. Rzeczy niejasne,
na przyktad kontrolke silnika czy odglos przy skrecie, wyjasnia warsztat,
zanim zaplacisz. Niezgodny VIN, $lady powaznej naprawy konstrukeji,
mleczny olej albo perforacja elementéw nosnych to sygnaly do odejscia,

nawet jesli cena wyglada okazyjnie.

@ Kiedy zlecié kontrole

Jesli auto przeszlo twoje ogledziny, a powaznie mySlisz o zakupie, zle¢
kontrole w niezaleznym warsztacie. Twoje ogledziny stuza do odsiania
zlych aut; warsztat z podnosnikiem i odczytem bledéw sprawdzi to, czego

nie zobaczysz na parkingu.

A# Masz prawo wyjsé

Zadne auto nie jest jedyne. Jesli co$ sie nie zgadza w dokumentach albo
sprzedawca unika odpowiedzi, podziekuj i wyjdz. Nastepne ogloszenie

pojawi sie jutro.

Dokumenty i decyzja

[J Poréwnaj VIN z nadwozia, tabliczki i szyby z dokumentem rejestracyj-

nym.




Papiery i numer VIN: czy auto jest tym, za ktdre sie podaje

[J Obejrzyj pole z numerem pod katem $ladéw ingerencji.

[J Sprawdz, czy sprzedawca jest wlascicielem albo ma pelnomocnictwo.
[J Przejrzyj historie serwisowa i ciaglos¢ przebiegu.

[J Zapisz w umowie VIN, przebieg i deklaracje sprzedawcy.

[J Kazda obserwacje przypisz do grupy: w porzadku, dopytaj, warsztat,
odejdz.
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